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Inledning

Syftet med denna plan

Syftet med atgérdsplanen ar att dtgdrder och styrmedel vidtas sa att halterna av partiklar
(PM10) i utomhusluften minskar i sddan omfattning att miljokvalitetsnormen inte ldngre
riskerar att 6verskridas i Goteborg. Syftet med atgérdsplanen ar ocksa att, i de fall
Overskridandet beror pa utsldpp fran flera olika kéllor, kunna samordna och fordela
atgdrderna sé att de mest ldmpliga och kostnadseffektiva atgarderna vidtas for att minska
PM10-nivaerna sé att miljokvalitetsnormen foljs.

Kommunfullméktige har beslutat om Goteborgs Stads riktlinjer for styrande dokument.
Enligt riktlinjernas definitioner av styrande dokument &r detta dokument att betrakta som
en ’plan”. Lagstiftningens bendmning pa dokumentet dr dock atgardsprogram”.

Vem omfattas av planen

Denna plan giller for Goteborgs Stads berérda nimnder och bolagsstyrelser. De nimnder
som ansvarar for atgarderna i planen ar miljé- och klimatndmnden, stadsmiljondmnden
och stadsbyggnadsndmnden, men dven andra nimnder och styrelser kommer att beroras
och involveras i arbetet.

Goteborgs Stad kan endast besluta om atgérder som ska genomforas inom den egna
organisationen. For att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) ska kunna uppfyllas
krévs dock att 4ven aktorer utanfor Goteborgs Stad bidrar till att minska utslappen. Dérfor
innefattar planen atgérder for vilka ansvaret ligger hos Trafikverket, Vésttrafik och
Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands ldn. Dessa atgérder har tagits fram i samverkan med
berdrda parter.

Giltighetstid

Denna plan géller for perioden 2025-2030.

Bakgrund

Den 23 november 2022 skickade Goteborgs Stad in en underréttelse till Naturvardsverket
avseende risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) vid
mitstationen i Garda. I ett yttrande 6 mars 2023 gjorde Naturvardsverket beddmningen att
en atgardsplan behover upprittas for att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) ska
kunna foljas i Géteborg. Arendet dversindes till Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin for
fortsatt handldggning. Efter samrdd med Goteborgs Stad har lansstyrelsen i ett beslut den
20 april 2023 gjort beddmningen att det dr lampligt att Overlata uppréttandet av
atgérdsplanen till Goteborgs Stad. Stadsledningskontoret har versint drendet till miljo-
och klimatndmnden for beredning infor beslut i kommunfullmiktige.

Atgirdsplanen har tagits fram under ledning av miljoforvaltningen i Géteborgs Stad.
Arbetet har utforts i en projektgrupp bestdende av tjanstepersoner fran miljéforvaltningen,
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stadsmiljoforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen, Trafikverket, Goteborgs Hamn,
Visttrafik, Vistra Gotalandsregionen, Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands 14n samt
Luftvardsforbundet i Goteborgsregionen. I styrgruppen for arbetet har enhetschefer fran
miljoforvaltningen, stadsmiljoforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen, Trafikverket,
Visttrafik samt Lansstyrelsen i Véstra Gotalands 1dn ingatt.

Vad ar en atgardsplan?

I Europaparlamentets och radets direktiv om luftkvalitet och renare luft i Europa
(2008/50/EG) definieras ett antal miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft som
Sverige har implementerat i Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477). I Sverige finns
miljokvalitetsnormer for tolv olika &mnen, vilka anger féroreningsnivaer som inte far
overskridas. Miljokvalitetsnormer &r juridiskt bindande och géiller utomhus dar méanniskor
normalt vistas. Om en miljokvalitetsnorm inte f6ljs ska enligt 5 kap. 7 § miljobalken ett
forslag till tgirdsplan upprittas.

En atgirdsplan ar ett 6vergripande planeringsinstrument som syftar till att atgdrder vidtas
sé att halterna av de &mnen som Overskrider miljokvalitetsnormerna minskar i sddan
omfattning att miljokvalitetsnormerna inte léngre riskerar att dverskridas. Atgirdsplanen
far omfatta all verksamhet och alla atgirder som kan paverka moéjligheten att f6lja
miljokvalitetsnormerna. Enligt 5 kap. 11 § miljobalken d4r myndigheter och kommuner
skyldiga att inom sina ansvarsomraden vidta de atgdrder som behdvs enligt en
atgirdsplan som faststillts enligt 5 kap. 8 § miljobalken.

En atgérdsplan ska ange de dtgarder och styrmedel som bést leder till att
miljokvalitetsnormerna f6ljs pa de platser dir de idag inte foljs eller riskerar att inte
foljas. Ambitionsnivén i planen bor dock vara sadan att en viss sékerhetsmarginal skapas
mellan forvéntad halt efter genomforda dtgérder och normernas nivaer. Detta med
anledning av att osdkerheter finns nir det giller framtida halter och atgarders effekter.

Avgransningar

Atgirdsplanens syfte dr att miljokvalitetsnormerna ska foljas. Normernas nivéer anger
lagsta godtagbara miljokvalitet. Att na god luftkvalitet i ett langsiktigt hallbart samhille
och att na god luftkvalitet i enlighet med nationella, regionala och lokala miljomal &r en
uppgift for andra samhailleliga processer och styrmedel inom och utanfor miljobalken.
Atgirdsplanen kan dock bidra till att n miljomalen.

Luftkvalitetsdirektivet &r for narvarande under revidering. Enligt en preliminér
overenskommelse mellan Europaparlamentet och ministerradet ska nya skérpta
grinsvirden for luftkvalitet genomforas och uppfyllas senast &r 2030. Atgirdsplanen
syftar till att gdllande miljokvalitetsnormer ska klaras.

Koppling till andra styrande dokument

Svensk lagstiftning inom luftkvalitet baseras pad Europaparlamentets och Radets direktiv
om luftkvalitet och renare luft i Europa (2008/50/EG) och Europaparlamentets och Radets
direktiv om arsenik, kadmium, kvicksilver, nickel och polycykliska aromatiska kolvéten i

Goteborgs Stads atgardsplan for partiklar (PM10) 2025-2030 6 (20)



luften (2004/107/EG). Luftkvalitetsdirektiven har i Sverige genomforts frimst genom
miljobalken och luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Det finns flera styrande dokument, bade pa lokal och regional nivé, vars genomforande
kan bidra till att minska halterna av partiklar (PM10) i Géteborg och dirmed medfora att
miljokvalitetsnormen klaras. Kopplingen till denna plan gors framfor allt genom atgérder
och styrmedel for att minska vagtrafiken, bland annat genom regleringar for vigtrafik,
satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang samt genom fysiska dtgirder i stadsmiljon.

Lokala styrande dokument

Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram 2021-2030

Gateborgs Stad miljé- och klimatprogram visar riktningen och dr den gemensamma
plattformen for stadens langsiktiga strategiska miljdarbete. Programmet ldgger grunden
for omstéillningen till en ekologiskt héllbar stad 2030 och dr Géteborgs Stads
overgripande styrande dokument for arbetet inom den ekologiska dimensionen av hallbar
utveckling. (Goteborgs Stad, 2021)

I milj6- och klimatprogrammet &r ett av miljomalen att ”gdteborgarna har en hédlsosam
livsmilj6” vilket bland annat {6ljs upp med en indikator om minskat vagtrafikarbete i
Goteborg. Malet dr en minskning med 25 procent till &r 2030 jamfort med ar 2019. Det
finns ocksa ett specifikt delmal om att Goteborgs Stad sékrar en god luftkvalitet for
goteborgarna”. Indikatorerna for delmalet ar riktade dels mot forskolegardar och
bostider, dels mot andel yta i sammanhédngande stadsbebyggelse, och anger malvéirden
for halter av kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10).

Arbetet med att nd malen i miljé- och klimatprogrammet sker i huvudsak pa tva sitt. Alla
forvaltningar och bolag ska ha ett miljoledningssystem, i vilket miljo- och klimatarbetet
planeras, genomfors, foljs upp och forbéttras. I programmet finns ocksa sju tvirgaende
strategier dar man kraftsamlar och driver pa utvecklingen for att paskynda omstéllningen.
De strategier som &dr mest relevanta for att minska partikelhalterna i Goteborg ar ”vi
driver pé utvecklingen av hallbara transporter” och ’vi planerar for en gron och robust
stad”.

Oversiktsplan fér Géteborg

Oversiktsplan for Géteborg dr kommunens samlade strategi for hur mark, vatten och
bebyggelse ska anvindas, utvecklas och bevaras. Den pekar ut en riktning for hur
kommunen ska utvecklas pa lang sikt samtidigt som den vigleder beslut hir och nu. For
att nd malet om en hallbar stad har tre strategier lyfts fram och prioriterats: att planera for
en nira, sammanhallen och robust stad. (Goteborgs Stad, 2022)

Goteborg 2035 - trafikstrategi fér en néra storstad

Goteborg 2035 - trafikstrategi for en ndra storstad antogs av ddvarande trafikndmnd &r
2014. Strategin ar viagledande for trafiksystemets utveckling och gatuutrymmets
anvéndning i Goteborg. I trafikstrategin finns tre effektmal for resor, vilka &r att minst 35
procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel, att minst 55 procent av de
motoriserade resorna sker med kollektivtrafik samt att restiden mellan tva godtyckliga
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tyngdpunkter eller méalpunkter 4r maximalt 30 minuter for bil och kollektivtrafik.
Effektmalen innebar att antalet resor med kollektivtrafik, till fots eller med cykel ska
dubbleras samtidigt som antalet bilresor ska minska med en fjardedel jaimfort med ar
2011. (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014)

Cykelprogram fér en néra storstad 2015-2025

Cykelprogram for en ndéra storstad 2015-2025 antogs av davarande trafikndmnd ar 2015
och ar en konkretisering av trafikstrategin. Utgdngspunkten i programmet ir att Goteborg
dr pa vig fran att vara en stor smastad till en néra storstad. I en nira storstad kommer fler
maélpunkter att ligga inom gang- och cykelavstand och ska det vara snabbt, enkelt och
sidkert att cykla. Programmets mal &r att antalet cykelresor har tredubblats till &r 2025 och
att tre av fyra goteborgare tycker att Goteborg &r en cykelvinlig stad. (Trafikkontoret
Goteborgs Stad, 2015)

Goteborgs Stads parkeringspolicy

Goteborgs Stad jobbar idag med parkering genom Parkeringspolicy for Goteborgs Stad
som beslutades av kommunfullméktige &r 2009 (Goteborgs Stad, 2009). Malsittningen &r
att parkeringspolicyn ska medverka till att staden &r tillgénglig for alla. Policyn ska ocksé
uppmuntra till att fler viljer kollektivtrafiken eller cykeln framf6r bilen. Ett nytt forslag
till policy for parkering finns fardigt for politisk behandling under 2024.

Riktlinje for hastigheter

Riktlinje for hastighetsgrdinser i Géteborg antogs av dévarande trafikndmnd &r 2022. 1
riktlinjen, som successivt ska implementeras, framgar att hastigheter pa 30, 40 och

60 km/h ska efterstrdvas pa de kommunala végarna. (Trafikkontoret Goteborgs Stad,
2022)

Regionala styrande dokument

Trafikférsérjningsprogram 2021-2025 — Hallbara resor i Viéstra Gétaland

Trafikforsorjningsprogram 2021-2025 - Hdllbara resor i Vistra Gétaland, som antogs
av regionfullméktige ar 2021, &r det viktigaste dokumentet i utvecklingen av
kollektivtrafiken. Hér beskrivs hur kollektivtrafiken ska utvecklas och var fokus pa
kollektivtrafiksatsningar ska ligga. (Vastra Gotalandsregionen, 2021). Genomforandet av
trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidigare beslutade strategier, bland annat
Malbild Koll2035 — kollektivtrafikprogram for stomndtet i Goteborg, Mélndal och
Partille som tagits fram och antagits av Véstra Gétalandsregionen, Goteborgs Stad,
Molndals stad och Partille kommun. (Véstra Gotalandsregionen, 2018)

Genomforande av denna plan

Enligt 5 kap. 11 § miljobalken &r myndigheter och kommuner skyldiga att inom sina
ansvarsomraden vidta de atgérder som behovs enligt en atgardsplan som faststéllts enligt
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5 kap. 8 § miljobalken. Detta innebér att de aktdrer som utpekas som ansvariga for en
faststélld &tgird ansvarar for genomforandet av atgérden.

Milj6- och klimatndmnden ansvarar for att driva och samordna genomf6randet av
atgardsplanen. De ndmnder, styrelser och myndigheter som &r ansvariga for atgirder i
planen ska utse en eller flera kontaktpersoner med vilka milj6foérvaltningen har
regelbunden kontakt under planens genomforande. Berérda ndmnder och styrelser ska i
sin ordinarie verksamhetsplanering och inom budgetram, med stdd av sina
miljoledningssystem, genomfora atgirderna i planen.

Uppfoljning av denna plan

En atgérdsplan ska enligt 5 kap. 9 § miljobalken omprovas vid behov, dock minst vart
sjétte ar. Uppfoljning av atgirdsplanen kréavs for att kunna bedéma dess effekter och om
behov av omprovning foreligger. Med anledning av pagéende revidering av
luftkvalitetsdirektivet kan det bli aktuellt att revidera atgérdsplanen under
genomforandeperioden.

Atgirdsplanen kommer att foljas upp vartannat &r av miljo- och klimatnimnden.
Uppfoljningen ska redogora for status pad genomforande av atgirderna, inklusive en
analys av eventuella hinder och utmaningar fér genomf6randet. Milj6forvaltningen
samlar in information om étgérderna 16pande under planperioden och begér information
frén Goteborgs Stads verksamheter vid behov. Miljoforvaltningen kommer dven att folja
upp verksamheternas arbete med atgirderna i planen vid miljoforvaltningens revision av
verksamheternas systematiska miljdarbete. En utvirdering kommer att genomforas av
miljo- och klimatndmnden i slutet av planperioden. Uppféljningen och utvarderingen
rapporteras till kommunfullmiktige och resultaten kommer att delges berdrda ndmnder,
bolag och myndigheter.

Atgardsplanen

Innehallet i en atgirdsplan regleras i 5 kap. 9 § miljobalken och 33 §
luftkvalitetsforordningen. I detta huvuddokument presenteras det urval av atgirder som
ingdr i atgirdsplanen, inklusive ansvarsfordelning och en bedomning av atgardens effekt
pa partikelhalterna, samt en analys av planens konsekvenser. Ovriga forfattningsreglerade
punkter omhéndertas i Bilaga 1 Nuldgesbeskrivning med stod av Bilaga 2 Mdtningar och
berdikningar.

Overgripande ansvar och radighet

I Naturvardsverkets Luftguiden - handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
(Naturvardsverket, 2019) konstateras att radighet 6ver mdjligheten att snabbt minska och
begrénsa slitagepartiklar i hog grad ligger pé lokal niva, bland annat genom
vaghallarskapet. For Goteborg ar det delvis sant, eftersom en stor andel av den trafik som
ger upphov till slitagepartiklar gar pa de statliga lederna som gar igenom staden. For
dessa leder &r Trafikverket vighallare.

Goteborgs Stads atgardsplan for partiklar (PM10) 2025-2030 9 (20)



Vidare konstateras att atgirder som behover vidtas av kommuner och myndigheter i deras
roll som verksamhetsutovare, sdsom som vighallare eller som huvudman for
kollektivtrafik, parkeringsbolag eller hamnverksamhet, kan vara kraftfulla. Genom att
agera som verksamhetsutovare finns ofta atgérder som kan ge pataglig effekt pa
partikelhalterna, till exempel vdghéllningsatgirder for att minska végtrafikarbetet, fa ett
jdmnare flode i trafiken samt begrénsa bildning och uppvirvling av slitagepartiklar.

I Luftguiden lyfts ocksa att atgarder kan vara hur planeringen i kommunen eller regionen
ska inriktas pé kort och l&ng sikt for att miljokvalitetsnormen ska foljas, till exempel via
plan- och bygglagen (PBL). Det kan bland annat handla om att ta upp forhéllningsstt till
planldggning som kan bidra till hogre luftfororeningshalter eller att fler ménniskor
exponeras for halter 6ver miljokvalitetsnormens nivd. Exempel kan vara att ventilationen
i gaturum forsdmras eller planldggning for anldggningar som kan dka utslédppen, sdsom
centrala parkeringsanlidggningar. Exempel pé planlidggning som kan ha positiv effekt pa
luftféroreningshalterna &r att frimja bostdder och arbetsplatser i ligen med goda
forutséttningar for gang, cykel eller kollektivtrafik.

Utvalda atgarder

I Goteborg dr végtrafikens slitage mellan végbana, dédck och bromsar den dominerande
killan till partiklar (PM10). Partikelhalterna dr hogst langs det statliga vignitet, och de
kan ocks4 vara hoga i anknytning till delar av det lokala vignitet. Atgirder som berdr
végtrafiken ar dérfor prioriterade i denna atgérdsplan. Andra partikelkéllor av betydelse
ar utrikes sjofart, egen uppvarmning, arbetsmaskiner och industri.

For att langsiktigt och robust minska partikelhalterna kriavs dtgarder som minskar deras
uppkomst, det vill siga atgérder som leder till minskat vigtrafikarbete och minskat
vigslitage. For att perioden for 6verskridanden av miljokvalitetsnormen ska héllas sé kort
som mojligt kridvs dven atgiarder som kan genomforas och ge effekt snabbt. Denna typ av
atgérder dampar tillfélligt problematiken med hoga halter, men de &r inte en langsiktig
16sning. Atgirdsplanen innehaller bade kortsiktiga och l1angsiktiga atgérder.

I tabell 1 sammanfattas de atgérder som ingér i planen, tillsammans med en bedémning
av atgirdens effekt pa partikelhalterna. Effekten av enskilda atgérder dr svarbedomd i och
med att den i manga fall beror pa omfattningen av utférandet. Den samlade effekten om
alla atgardsforslag genomfors bedoms dock vara tillracklig for att miljokvalitetsnormerna
ska klaras.

Med den kombination av dtgirder som ingér i dtgirdsplanen bedoms
miljokvalitetsnormen klaras bade pé kort och lang sikt. En &tgidrd som snabbt ddmpar
halterna av partiklar, i detta fall extra upptag av sand och grus fran véigbanorna under
tidig var, bedoms vara tillricklig for att kortsiktigt klara miljokvalitetsnormen pé de
platser dér de riskerar att 6verskridas idag. De langsiktiga atgdrderna som minskar
uppkomsten av partiklar, frimst genom en minskning av végtrafiken och minskat
vagslitage, sikerstiller att miljokvalitetsnormen klaras dven pé l&ng sikt. De langsiktiga
atgirderna bidrar dessutom till 14gre partikelhalter i hela Goteborg och inte bara i de
omraden dir miljokvalitetsnormen riskerar att 6verskridas idag. I Bilaga 3 Bortvalda
dtgdrder och dtgdrdsomraden diskuteras ytterligare atgérder som av olika anledningar
inte ingar i atgérdsplanen.
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Berorda ndmnder och styrelser ska i sin ordinarie verksamhetsplanering och inom

budgetram, med stod av sina miljoledningssystem, genomfora atgérderna i planen inom
planperioden.

Tabell 1. Sammanstdllning av dtgdrder. Bedomningen av dtgdrdens effekt dr graderad enligt * liten effekt, **
medelstor effekt och *** stor effekt. Flera angivna graderingar innebdr att effekten av dtgdrden beror pd

omfattningen av genomforandet. Parentes runt graderingen visar att dtgdrden i sig inte har ndgon effekt, men
att den kan leda till aktiviteter som ger effekt.

Nr | Atgird Ansvarig Effekt pa | Effekt pa
kort sikt lang sikt
Al | Extra upptag av sand och grus fran Stadsmiljondmnden och *ok *ok
végar under tidig var Trafikverket i samverkan med
milj6- och klimatndmnden
A2 | Utred och bevaka behovet av Miljé- och klimatndmnden i - (FH/FHE)
dammbindning samverkan med Trafikverket
och stadsmiljondmnden
A3 Se dver dubbdécksforbudet Stadsmiljéondmnden i - ([ *[xHE)
samverkan med
stadsbyggnadsndmnden och
milj6- och klimatndmnden
A4 | Genomfdr en informationskampanj for | Miljé- och klimatnimnden *[HE [ *[HE [
minskad dubbdécksanvindning
A5 | Genomfor aktiviteter for att minska Stadsmiljéondmnden och *[HE R *[HE R
végtrafikarbetet stadsbyggnadsndmnden i
samverkan med andra berdrda
namnder och styrelser
A6 | Ta fram aktiviteter for att genomfora Stadsbyggnadsndmnden i (CH[HAHHREE) | (RRR[EEE)
Géteborgs Stads policy for parkering | samverkan med
stadsmiljondmnden
A7 | Accelerera och prioritera Stadsbyggnadsndmnden och KA Ak *[AK A
genomforandet av atgérder for att stadsmiljondmnden i
frimja cykel och géng samverkan andra berérda
ndmnder och styrelser
A8 | Arbeta med beteendepiverkande Stadsmiljondmnden och * *
atgérder for att frimja héllbart resande | Visttrafik
A9 | Utveckla metoder och arbetssiitt inom | Stadsbyggnadsnimnden i * *[H*
Goteborgs Stad for att starka samverkan med
kompetensen om gronskans positiva stadsmiljondmnden och andra
effekter pa luftkvalitet berérda ndmnder
A10 | Verka for skarpa krav pa vigval, hog Lénsstyrelsen i Véstra * *
miljoprestanda och Gotalands 1dn och milj6- och
transportoptimering for transporter i klimatndmnden
kommande tillstdndsprovningar samt
vid tillsyn av transportintensiva
verksamheter

A1: Extra upptag av sand och grus fran vagar under tidig var

De hogsta halterna av partiklar i Goteborg mits oftast upp i mars manad. Under denna tid

pa éret ligger rester av halkbekdmpning och annat material kvar pa vigbanorna, vilket
dels krossas till finare partiklar som virvlas upp, dels bidrar till ytterligare slitage genom

en slags sandpappereffekt. Vigbanorna ar dessutom ofta torrare i mars dn vad de ar

tidigare pa vintern. Upptag av rester fran halkbek@mpning sker under varen néir det

bedoms att inga fler tillfdllen med halkbekdmpning kommer att behdvas. Senaste datum
for detta dr 30 april.
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Genom att gora ett eller tva upptag av sand och grus tidigare under varen, i slutet av
februari eller i borjan av mars, bedoms antalet 6verskridanden av miljokvalitetsnormen
som avser dygnmedelvirden minska. Miljoforvaltningens berdkningar i Bilaga 2
Moditningar och berdkningar visar att extra sopning vid métstationen Géarda under varen
2022 hade kunnat minska antalet 6verskridanden av tillatet dygnsmedelvirde (50 pg/m?)
fran 34 till 29 (av 35 tillatna).

Stadsmiljondmnden och Trafikverket ska efterstrdva att, om forutsittningar finns, gora
minst ett extra upptag av sand och grus frén utvalda végar i stadsmiljé med start ar 2025.
Tillfallet for upptag behdver planeras utifran radande véder sa att dtgérden vidtas innan
eller tidigt under perioden med hdga halter. Det extra upptaget kan av sékerhetsskél inte
ske vid minusgrader. Effekten av atgirden kan dirfor variera ar till &r. Atgirden behover
genomforas arligen, sé ldnge risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen kvarstar.

Stadsmiljoforvaltningen genomforde atgarden under varen 2024, Extra upptag gjordes da
i anslutning till miljoforvaltningens mitstationer Haga och Ovre Husargatan. Vidret var
dock fuktigt under perioden vilket omojliggjorde analysen av effekten. Forvaltningarna
tar med sig erfarenheterna fran samarbete och informationsutbyte till kommande ar.

Ansvar: Stadsmiljondmnden och Trafikverket i samverkan med miljé- och
klimatndmnden.

Effekt: Atgirden bedoms ha medelstor lokal effekt.

A2: Utred och bevaka behovet av dammbindning

Ar 2006 startades ett samarbete mellan Trafikverket och Goteborgs Stad om
dammbindning under dagar da partikelhalterna riskerade att bli hoga och vadret tillat.
Arbetsgangen for atgdrden var att miljoforvaltningens handldggare varje eftermiddag
infor en vardag med hjélp av en kriteriemodell for viderprognoser beslutade om étgérder
skulle rekommenderas. Om inte utférarna behovde prioritera annat eller hade tekniska
problem ledde rekommendationen till att dammbindning utférdes samma natt.

Dammbindningen i Goteborg fortgick till &r 2018. Miljokvalitetsnormen klarades fram
till 2018 under flera ar i f61jd och de utvirderingar som gjordes visade att normen skulle
ha klarats dven utan dammbindningen. Det minskade behovet av dammbindning gjorde
att fordelen inte bedomdes 6verviga nackdelarna med kostnader, risk for halka och
korrosion samt miljoeffekter.

Milj6- och klimatndmnden ska, i samverkan med Trafikverket och stadsmiljondmnden,
bevaka behovet av dammbindning som en kompletterande atgérd till sopning/upptag av
sand och grus. Alternativa tillvigagingssitt behdver utredas for att hitta en metod dir
fordelarna med dammbindning 6vervager nackdelarna. Faktorer som behdver utredas ar
val av dammbindningsmedel, val av vig och del av vig som ska behandlas, samt tidpunkt
och frekvens fér dammbindning.

Miljoforvaltningens berdkningar i Bilaga 2 Mdtningar och berdkningar visar att utdkad
sopning i kombination med dammbindning vid mitstationen Géarda under ar 2022 hade
kunnat minska antalet dverskridanden av tillatet dygnsmedelvirde (50 pg/m?) fran 34 till
23 (av 35 tillatna).
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Ansvar: Milj6- och klimatndgmnden i samverkan med Trafikverket och stadmiljondmnden.

Effekt: Att utreda och bevaka behovet av dammbindning har i sig ingen effekt pa
partikelhalterna. Dammbindning, om den utfors, bedoms ha medelstor lokal effekt.

A3: Se 6ver dubbdicksforbudet

Sedan ar 2009 far kommuner besluta om forbud mot fordonstrafik med dubbdéck for en
viss vig eller viigstricka. Ar 2011 utvidgades ritten att meddela dubbdicksforbud till att
dven omfatta samtliga vigar inom ett visst omrade. Dubbdicksforbud ar en atgérd som
kan ha stor effekt pé partikelhalterna. Férbudet kan ocksa ge en spridningseffekt utanfor
det omradet det giller.

Sedan &r 2010 rader dubbdécksforbud pa Odinsgatan och Friggagatan i Goteborg.
Stadmiljondmnden ska, i samverkan med stadsbyggnadsndmnden och miljé- och
klimatndmnden, se 6ver om det dubbdicksforbud som idag finns pa Friggagatan och
Odinsgatan bor utdkas. Oversynen behdver inkludera en analys av forbudets efterlevnad
och dess effekter pa luftkvaliteten i omradet, samt ge forslag pé nya omraden som det kan
vara aktuellt att utdka dubbdacksforbudet till.

Ansvar: Stadsmiljondmnden i samverkan med stadsbyggnadsndmnden och milj6- och
klimatndmnden.

Effekt: En 6versyn av dubbdicksforbudet har ingen effekt pa partikelhalterna. Om
oversynen leder till att dubbdicksforbudet utokas kommer effekten att bero pa
omfattningen av dubbdécksforbudet och till vilken grad det efterlevs. Ett
dubbdicksforbud ger stor direkt effekt inom det omrade forbudet géiller, men kan ocksa
ge spridningseffekter utanfor det aktuella omradet.

A4: Genomfér en informationskampanj for minskad
dubbdacksanvandning

Andelen dubbdick i Goteborg var ar 2022 34 procent. I region vist, vilken utgors av
Hallands, Vistra Gotalands och Véarmlands l4n, var dubbdicksandelen 54 procent
(Trafikverket, 2022). Motsvarande siffror for ar 2023 var 29 respektive 51 procent.
(Trafikverket, 2023). Det finns potential att minska andelen ytterligare dels bland
gbteborgarna, dels bland besokare.

Miljoforvaltningens berdkningar i1 Bilaga 2 Mdtningar och berdkningar visar att
dubbdicksandelen ar en avgorande faktor for att minska partikelhalterna. Med en
halverad dubbdéicksandel, fran 34 till 17 procent, berdknas halterna minska med 22
procent pa E6:an i Garda och mellan 4 och 9 procent péd de kommunala gatorna. Helt utan
dubbdick berdknas haltminskningen till 41 procent pa E6:an i Garda och mellan 9 och 16
procent pa de kommunala gatorna.

Milj6- och klimatndmnden ska genomfora en kampanj for att informera trafikanterna om
kunskapslédget vad géller partiklar, val av dick och avviagningen mot trafiksidkerhet. Var
och en maéste sjdlv bedoma och vérdera sitt behov av dubbdéck. En informationskampanj
ger bilisten ett tillfdlle att Gverviga mojligheten att vdlja dubbfria vinterddck nésta gang
ett dackbyte blir aktuellt.
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Ansvar: Milj6- och klimatndgmnden.

Effekt: Atgirden bedoms ha liten till stor effekt.

A5: Genomfor aktiviteter fér att minska vagtrafikarbetet

Att minska véigtrafikarbetet ar ett av de mest effektiva sitten att minska partikelhalterna,
bade pé lang och kort sikt. Stadsmiljondmnden ska darfor, i samverkan med
stadsbyggnadsndmnden och andra berérda nimnder och styrelser, arbeta med konkreta
aktiviteter som syftar till att minska végtrafikarbetet. Aktiviteterna kan bade inkluderas i
redan befintlig styrning, sdsom exempelvis i riktlinjer, eller i avdelningars eller enheters
verksamhetsplaner.

For att fa en effekt innan ar 2030 bor aktiviteterna fokusera pad omraden dar det finns
kommunal radighet: hastighet, parkering samt framkomlighet och yta. Arbete med
minskad hastighet genomfors bland annat genom implementeringen av Riktlinje for
hastighetsgrdnser i Goteborg (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2022). Aktiviteter inom
parkering tas fram utifran kommande Goteborgs Stads policy for parkering som finns
firdigt for politisk behandling under 2024 (se dven A6). Att omdisponera yta i staden fran
biltrafik till mera yta for gaende, cykling, vistelse och gronska bidrar ocksa till minskat
vigtrafikarbete. Aktiviteter inom detta omrade kan samordnas med A7.

For att underlitta arbetet med att minska végtrafikarbetet behover arbetssitt utvecklas och
fortydligas. Det behdvs en tydlighet kring dgarskap och styrning mellan de
stadsutvecklande nimnderna. Det behdvs ocksa en konkretisering av hur arbete for att
minska végtrafikarbetet ska komma in i ordinarie processer och arbetssétt. Aktiviteter for
att kommunicera det hallbara resandets roll i stadsutvecklingen behovs, dar Géteborgs
Stad &r tydliga med varfor vi genomfor de atgérder vi gor i staden, inte bara med koppling
till specifika projekt utan som helhet.

Stadsbyggnadsforvaltningens trafikanalyser visar att en generell sinkning av tillaten
hastighet i Goteborg med 10-20 km/h kan minska végtrafikarbetet med fem procent.
Analyserna visar ocksé att atgérder for begransning av parkering har motsvarande
potential.

Ansvar: Stadsmiljondmnden i samverkan med stadsbyggnadsndmnden och andra berérda
ndmnder och styrelser.

Effekt: Genomforande av trafikminskande aktiviteter bedoms ha liten till stor effekt,
beroende pa omfattningen av utférandet. Det finns potential till mycket stor effekt.

A6: Ta fram aktiviteter for att genomfora Géteborgs Stads
policy for parkering

Géteborgs Stads policy for parkering, som ska beslutas av kommunfullméiktige, anger
den overgripande inriktningen for stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering.
Forslaget till policy ger vigledning till stadens verksamheter i projekt och processer dir
parkering ingér. Det 6vergripande syftet med policyn ér att sékerstélla parkeringens roll
som styrmedel for att frimja héllbar stadsutveckling.
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Atgirden avser det nya forslaget pa parkeringspolicy som ligger for beslut i
stadsbyggnadsndmnden. Stadsbyggnadsndmnden ska, nér policyn dr antagen och i
samverkan med stadsmiljondmnden, ta fram aktiviteter for att genomfora
parkeringspolicyn. Aktiviteterna ska leda till konkreta inriktningar for hur Goteborgs Stad
ska arbeta med parkering som ett verktyg for att minska végtrafikarbetet. Forslag pa
aktiviteter &r att utreda, bedoma och eventuellt genomfora foljande atgarder: minska
utbudet pé parkeringsplatser utifrdn malstyrning och i olika geografier; ta bort
konkurrensbegriansande subventionering péa parkering pa allmén plats; hgj
parkeringstaxan pé allmén platsmark samt att se dver tidsregleringen for parkering.

Ansvar: Stadsbyggnadsndmnden i samverkan med stadsmiljondmnden.

Effekt: Att ta fram aktiviteter har ingen paverkan pé partikelhalterna. Genomférande av
parkeringsatgirder bedoms ha liten till stor effekt, beroende pa omfattningen av
utforandet. Det finns potential till mycket stor effekt.

A7: Accelerera och prioritera genomférandet av atgarder for att
framja cykel och gang

Cykelprogram for en ndra storstad 2015—2025 lagger grunden for hur Goteborgs Stad
arbetar med att frdmja cyklingen i Goteborg (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2015). Inom
fotgdngaromrédet finns planeringsstodet Gangvinligt Géteborg — ett stédjande
kunskapsunderlag for planering inom Goteborg (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2019).
Atgirden innebir att det arbete som pabdrjats inom cykelprogrammet ska accelereras och
prioriteras och att det underlag som tagits fram i planeringsstodet ska tillimpas. Atgérden
syftar till att minska végtrafiken. Stadsbyggnadsndmnden ansvarar for atgérden.
Samverkan behover ske frimst med stadsmiljondmnden, men dven andra ndimnder och
styrelser kommer att behdva involveras. Nedan beskrivs de prioriteringar som behover
goras i arbetet.

For att kunna bygga en sammanhéngande och vil utformad infrastruktur for cykel och
gang behover Goteborgs Stad sérskilt prioritera att forbéttra cyklisters och fotgéngares
framkomlighet och sékerhet i innerstaden och andra téta stadsmiljoer, samt att i
detaljplaner och exploateringsprojekt prioritera cyklisters och fotgéngares framkomlighet.
For att fraimja cyklingen behdver utbyggnaden och kvalitetshdjningen av cykelnétverket
fortsdtta. For att erbjuda god standard pa cykelvignitet &ret om behover Goteborgs Stad
prioritera att 6ka drift och underhall av cykelvignéitet. Dessutom behdver alla ndmnder
och styrelser inom Goteborgs Stad sédkerstélla att behovet av anvéndarvénliga
cykelparkeringar for medarbetare, hyresgéster, elever och besokare &r tillgodosett.

Arbetet som paborjades inom “pilotomrade cykel” och “ta plats”, med att utveckla och
implementera snabba enkla atgirder for att 6ka andelen resor med cykel och gang och
frimja ett mer levande stadsliv, behover fortsédtta. Exempel pa atgérder att fokusera pé ar
att anpassa hastigheten, tydligare och béttre skyltning och enklare anpassningar av gatan
for att frdmja och prioritera gang- och cykeltrafik. Fler gagator och omvandling till
vistelsevinliga torgytor med enkla medel &r ocksa effektiva sitt att forandra
anviandningen av platser. Genom dessa atgirder far den motoriserade trafiken ge plats till
gangbanor, cykelbanor och stadsliv.
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Goteborgs Stad behdver implementera ett systematiskt och konsekvent arbete for att 6ka
andelen barn som cyklar eller gér till skolan. Detta kan gdras genom att skapa sikra och
trygga skolvdgar samt genom att arbeta med beteendepaverkande insatser for nya
resvanor (se dven AS).

Goteborgs Stad behover ta fram en strategi for att gora staden mer géngvénlig. Som en
del i detta arbete krivs ett 6kat fokus pa att folja upp faktiska floden av fotgéngarresor i
staden, bade avseende hur resorna fordelar sig och huruvida de blir fler eller farre. Idag
foljs inte gangresor upp likt andra trafikslag genom fasta stationer eller annan
matutrustning, vilket gor att kunskapen kring hur géngresor utvecklas ar sparsam.

Ansvar: Stadsbyggnadsnamnden och stadsmiljondmnden i samverkan med andra berdrda
namnder och styrelser.

Effekt: Atgirden bedoms ha liten till stor effekt, beroende pa omfattningen av utforandet.
Det finns potential till mycket stor effekt om arbetet gérs konsekvent och omfattande
samt ser till att dtgérderna paverkar végtrafikarbetet.

A8: Arbeta med beteendepaverkande atgarder for att frimja
hallbart resande

Goteborgs Stad och Visttrafik arbetar kontinuerligt med beteendepéverkande atgérder for
att frimja héllbart resande. Mjuka atgérder, sdsom information, kommunikation och
organisation av tjdnster, dr bra komplement till de hardare atgirder som foreslas i planen.

Stadsmiljondmnden ska fortsitta, och utveckla, sitt arbete med beteendepaverkande
atgérder inom cykel och géng, riktat mot olika malgrupper. Visttrafik ska fortsétta att
tillhandahélla fardiga koncept inom cykel, ging och kollektivtrafik, som Goteborgs Stad
och Goteborgsregionen kan ta del av. Stadsmiljondmnden och Visttrafik ska ocksé utdka
sin dialog och samverkan for att oka dtgirdens effekt. Atgérden syftar till att minska
vagtrafiken.

Ansvar: Stadsmiljonimnden och Visttrafik.

Effekt: Atgirden beddms ha liten effekt.

A9: Utveckla metoder och arbetssitt inom Goteborgs Stad for
att starka kompetensen om grénskans positiva effekter pa
luftkvalitet

En vélplanerad urban gronska kan fungera som en barridr mot luftfroreningar och bidra
till att minska partikelhalterna. Olika typer av gronska har olika forméga att ta upp
partiklar. Valet av gronska péverkar ocksé i olika grad luftcirkulationen och kan leda till
en okad ansamling av fororeningar. Det ar viktigt att kunna avgora vilken av dessa
faktorer som har storst betydelse i samband med stadsplanering, och att anvinda rétt trad
pa ritt plats. Tradspecialister inom Goteborgs Stad arbetar redan idag med dessa fragor,
men kunskapen behover dka dven hos bland annat projektledare, stadsplanerare, konsulter
och entreprendrer. Med rétt kompetens kan Goteborgs Stad bli béttre pa att skrdddarsy
den urbana gronskan for de funktioner som kravs for en plats. Luftfororeningar &r séllan
fokus nir trad véljs. Andra exempel pa ekosystemtjanster som gronska kan leverera &r
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rumsbildning, platstillhérighet, beskuggning, temperatursédnkning, vindreglering,
dagvattenhantering, biologisk mangfald och estetiska kvaliteter.

Stadsbyggnadsndmnden ska, i samverkan med stadsmiljondmnden, arbeta med att
utveckla metoder och arbetssitt inom Goteborgs Stad for att stédrka kompetensen om
gronskans positiva effekter pa luftkvalitet. Atgérden syftar till att 6ka statusen pa
gronskans vérden i stadsutvecklingen genom att tydligare vdgas mot annan infrastruktur.

Ansvar: Stadsbyggnadsndmnden i samverkan med stadsmiljondmnden och andra berérda
nimnder.

Effekt: Atgirden beddms ha liten till medelstor effekt pa ldng sikt.

A10: Verka fér skarpa krav pa vagval, hog miljoprestanda och
transportoptimering for transporter i kommande
tillstandsprovningar samt vid tillsyn av transportintensiva
verksamheter

Enligt 5 kap. 18 § miljobalken ska varje myndighet som ska tillimpa miljobalken vid
provning av ett drende se till att beslutade atgérdsplaner som har betydelse for provningen
finns tillgéngliga i malet eller 4rendet. Detta giller exempelvis vid tillsyn och provning.

I yttranden infér kommande tillstindsprovningar ska Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands 14n
och milj6forvaltningen i Goteborgs Stad strdva efter att, i 4nnu hogre utstrackning an i
dagsliget, yrka pé skarpa krav pa vigval, hog miljoprestanda och transportoptimering for
transporter. Det géller speciellt pa vagtransportintensiva verksamheter med transporter i
Goteborgsregionen, men dven pa andra transporter som arbetsmaskiner och fartyg i den
man det 4r mojligt. Vid miljotillsyn av savil tillstdndspliktiga som anmélningspliktiga
verksamheter ska ldnsstyrelsen och miljéforvaltningen fortsétta driva fragan om att
minska miljopéverkan fran transporter.

Vid yttranden och efterf6ljande beslut samt tillsyn ska det vara mojligt att hinvisa till
vikten av att atgérderna i atgérdsplanen genomfors i syfte att minska utslappen av
partiklar (PM10).

Ansvar: Léansstyrelsen i Véstra Gotalands 14n och milj6- och klimatndgmnden.

Effekt: Atgirden bedoms ha liten effekt.

Planens konsekvenser

Effekter pa partikelhalter (PM10)

Effekten av enskilda dtgérder &r svarbedomd i och med att den i manga fall beror pa
omfattningen av utforandet. Den samlade effekten om alla atgérdsforslag genomfors
bedoms dock vara tillracklig for att miljokvalitetsnormerna ska klaras.

Med den kombination av dtgirder som ingér i dtgdrdsplanen bedoms
miljokvalitetsnormen klaras bade pé kort och lang sikt. En atgérd som snabbt ddmpar
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halterna av partiklar, i detta fall extra upptag av sand och grus fran vigbanorna under
tidig var, bedoms vara tillricklig for att kortsiktigt klara miljokvalitetsnormen pé de
platser dir den riskerar att Overskridas idag. De mer langsiktiga atgidrderna som minskar
uppkomsten av partiklar, frimst genom en minskning av végtrafiken och minskat
vagslitage, sdkerstéller att miljokvalitetsnormen klaras dven pé lang sikt. De langsiktiga
atgarderna bidrar dessutom till 14gre partikelhalter 1 hela Goteborg och inte bara i de
omraden dir miljokvalitetsnormen riskerar att dverskridas idag.

Atgirdsplanen syftar till att gillande miljokvalitetsnormer ska foljas. PAgdende revidering
av luftkvalitetsdirektivet kan komma att innebéra behov av ytterligare eller skirpta
atgérder for att klara kommande skérpta miljokvalitetsnormer. Det kan dérfor bli aktuellt
att revidera atgérdsplanen under genomforandeperioden.

Atgirdsscenario jamfért med basscenario

I arbetet med atgérdsplan ska ett basscenario tas fram som beskriver hur halterna
beriknas eller bedoms paverkas av genomforda, pdgaende och redan beslutade atgirder,
lampligen pé en tidshorisont om tva respektive fem ar fram i tiden. I basscenariot har
alltsa de atgérder som tagits fram i atgdrdsplanen inte genomforts.

Atgirdsscenario och basscenario har beriknats i Bilaga 2 Miitningar och berdikningar. 1
atgirdsplanens basscenarion for 2027 och 2030 antas att végtrafikarbetet bibehélls pa
samma niva som for nuldget 2022. Basscenarierna &r alltsd desamma som nuléget.
Atgirdsscenariot 2027 baseras pa den 4tgird som kan genomforas och ge effekt pa kort
sikt, vilket dr ”A1 Extra upptag av sand och grus fran vigar under tidig var”.
Atgirdsscenariot 2030 utgdr frn att vigtrafikarbetet har minskat med 10 procent jimfort
med &r 2022 och att dubbdédcksandelen halverats, fran 34 till 17 procent. Nulége,
basscenarier och atgdrdsscenarier har berdknats i Bilaga 2 Mdtningar och berdkningar
och sammanfattas i tabell 2.

Atgirdsscenario 2027 beriiknas ge en minskning av 90-percentilen av dygnsmedelvirdet
pa cirka 1 procent pd E6:an i Garda och upp till 3 procent pa véltrafikerade kommunala
gator. Bedomningen 4r att antalet dverskridanden av tillatet dygnsmedelvérde minskar
tillrackligt mycket for att miljokvalitetsnormen kortsiktigt ska klaras.

Atgirdsscenario 2030 bedoms ge storst effekt vid E6:an i Garda, dér partikelhalterna
berdknas minska med 16 procent berdknat som arsmedelviarde och med 24 procent
berdknat som 90-percentil av dygnsmedelvirdet. I haltminskning motsvarar detta en
minskning med cirka 4 pg/m’ for rsmedelvirdet och 12 pg/m’® for 90-percentilen av
dygnsmedelvirde. P4 de kommunala gatorna berdknas halterna minska med mellan 4 och
6 procent berdknat som arsmedelvirde och mellan 5 och 8 procent berdknat som 90-
percentilen av dygnsmedelvirde. Detta motsvarar cirka 1 pg/m’ for arsmedelvirdet och

2 ng/m’® for 90-percentilen av dygnsmedelvirde. Sammantaget skulle minskad
dubbdécksandel kombinerat med en trafikminskning i denna storleksordning ha en robust
och langsiktig positiv effekt pa partikelhalterna i staden. Utover den effekt som visas hir
skulle dven de urbana bakgrundshalterna minska.
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Tabell 2. Berdknade arsmedelvirden och 90-percentiler av dygnsmedelvdrde av partiklar (PM10) vid utvalda
gator for basscenarion och dtgdrdsscenarion.

Gata Beriknat Basscenario 2027/2030 | Atgiirdsscenario Atgiirdsscenario
viirde (nuliige 2022) (ng/m3) | 2027 (ug/m3) 2030 (ug/m3)

E6:an i Garda Arsmedel 25 (-3%) 24 (-16%) 21
E6:an i Garda 90%-il dygn 48 (-1%) 48 (-24%) 36
Per Dubbsgatan Arsmedel 18 (-3%) 17 (-4%) 17
Per Dubbsgatan 90%-il dygn 30 (-3%) 29 (-5%) 28
Munkebécksgatan | Arsmedel 18 (0%) 18 (-5%) 17
Munkebidcksgatan | 90%-il dygn 30 (0%) 30 (-8%) 28
Artillerigatan Arsmedel 18 (-2%) 18 (-6%) 17
Artillerigatan 90%-il dygn 29 (-2%) 28 (-7%) 27

Konsekvenser fran allman och enskild synpunkt

Genomforande av atgardsplanen forvéntas ha en positiv hilsoeffekt pa samtliga
befolkningsgrupper i samhéllet. Barn och den dldre delen av befolkningen &r sdrskilt
kénsliga for luftféroreningar, och for dessa grupper ar den positiva inverkan stor.

De atgérder som bidrar till att vigtrafikarbetet minskar leder till battre framkomlighet for
dem som fortfarande behdver anvinda bilen som transportmedel, samtidigt som de som
véljer mer aktiva férdsétt far de fordelar som kommer av 6kad rorelse. Minskad végtrafik
bidrar ocksa till minskat buller, minskade klimatutslapp och ldgre nivéer av andra
luftfororeningar.

Genomforande av atgdrdsplanen medfor kostnader for Goteborgs Stad och Trafikverket. 1
forlangningen kan enskilda aktiviteter som tas fram i fortsatt arbete med vissa av
atgarderna i atgardsplanen komma att ekonomiskt paverka enskilda invanare och lokala
néringsidkare som &r beroende av bil eller som viéljer att kora bil. Exempel pa detta finns
inom atgirderna som avser dubbdédcksanvéndning och parkeringsatgérder.

Att sinka partikelhalterna minskar pa sikt de 6vergripande samhéllsekonomiska
kostnaderna for luftféroreningar. Hélsoeffekter orsakade av exponering for
luftfororeningar bedoms ge samhéllsekonomiska kostnader i Sverige pa cirka 168
miljarder kronor (2019). Enbart franvaro fran arbete och studier uppskattas ge
samhéllsekonomiska kostnader motsvarande cirka 0,02 procent av Sveriges
bruttonationalprodukt (IVL Svenska milj6institutet, 2022).

Genomforande av atgédrdsplanen bidrar till forbattrad luftkvalitet och gynnar direkt
generationsmalet och det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft. Att infora atgarder for
att minska partikelhalterna ar ett sétt att jobba mot de mal som ér stillda i Goteborgs
Stads miljo- och klimatprogram (Goteborgs Stad, 2021).

Att inte genomfora atgardsplanen ger konsekvenser i form av ohélsa, sjukdomar och
medforande kostnader for samhéllet. Att inte infora atgérder for att minska
partikelhalterna véntas ocksa inverka negativt pa invanarnas och stadens ekologiska
forhéllande.

Att inte genomfora atgardsplanen innebér ocksé risker kopplade till stadsutvecklingen.
Redan idag ar partiklar ett problem pa manga platser nar det kommer till planering och
utveckling av den befintliga staden. Att fortéta i den redan byggda staden kan darfor
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innebdra att fler bostdder kommer att hamna pa platser dér det idag ar relativt hoga halter
av luftféroreningar. EU-kommissionens forslag till nytt luftkvalitetsdirektiv innehéller
skirpta miljokvalitetsnormer till &r 2030 som ligger ndrmare vérldshélsoorganisationen
WHO:s riktlinjer och ger 6kat skydd for ménniskors hdlsa. Skulle forslaget om reviderade
miljokvalitetsnormer antas i EU-kommissionen kommer Goteborgs Stad med dagens
partikelhalter ha dn svarare att leva upp till miljokvalitetsnormerna och ddrmed ocksa ha
svarare folja Goteborgs Stads utvecklingsinriktning.

Miljobedomning

Varken atgirdsplanen som helhet eller de individuella atgérderna bedoms medfora en
betydande miljopéverkan annat &n en positiv inverkan pa luftkvaliteten. Séledes
foreligger inga behov av miljokonsekvensbeskrivningar (MKB).
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